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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schallfechnischen Gutachtens ist die Aufstellung des Bebauungsplanes
»Logistikcenter Isselburger StraBe* mit dem Ziel, ein Sondergebiet ,,Logistik" auszuweisen. Mit der Aufstellung
des vorliegenden Bebauungsplanes sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fUr die Errichtung einer

Logistikhalle samt Nebeneinrichtungen der Firma Fiege geschaffen werden.

Das Plangebiet befindet sich nérdlich des Stadtgebiets von Hamminkeln, unmittelbar nordwestlich der
Abfahrt ,Hamminkeln* der Autobahn A3. Der Geltungsbereich des vorliegenden vorhabenbezogenen
Bebauungsplanes sowie das geplante Nutzungskonzept im Endausbau sind den folgenden Abbildungen zu

entnehmen.
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Abbildung 1 Darstellung Plangebiet

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Kurzfassung
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Abbildung 2 Darstellung Nutzungskonzept

Um dem allgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung im Rahmen der Bauleitplanung Rechnung zu
fragen, wurden zur Sicherung des Immissionsschutzes an der umliegenden schutzbedUrftigen Nutzung

folgende Situationen untersucht und dargestellt:

Gewerbeldrm

e Nachweis der Zuldssigkeit der angestrebten Nutzung auf Grundlage der [TA Larm] fUr den Tages-
und Nachtzeitraum fUr das vorgelegte Nutzungskonzept. Die Untersuchung erfolgt dabei aufgrund
eines zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung fehlenden Verkehrskonzeptes auf Grundlage eines
iterativ_ermittelten Maximalansatzes. Einer bestehenden oder potenziell méglichen Ger&usch-
vorbelastung durch das stdlich der A3 gelegene Gewerbegebiet wird durch die Einhaltung eines
um 6 dB reduzierten Immissionsrichtwertes fUr die im Einzugsgebiet des Gewerbegebiets befindlichen
schutzbeduUrftigen Nutzungen Rechnung getragen. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher L&rm-

minderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fUr den B-Plan.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Kurzfassung
Projekt: SIP zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Logistikcenter Hamminkeln Seite 6 von 43
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Verkehrslarm

e Beurteilung der auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsl@rmgerdusche aus der angrenzenden
Isselburger StraBe (B473) und der Autobahn A3. Vergleich der ermittelten Gerduscheinwirkungen mit
den Orientierungswerten der [DIN 18005 Bbl. 1]. Bei Bedarf Darlegung erforderlicher L&rm-

minderungsmaBnahmen bzw. textlicher Festsetzungen fur den B-Plan.

e Die Ermittlung der schalltechnischen Auswirkungen durch die im Zusammenhang mit der Planung
stehenden Zusatzverkehre im offentlichen Verkehrsraum auf die auBerhalb des Plangebietes
bestehenden schutzbedurftigen Nutzungen ist nach RUcksprache mit dem Auftraggeber nicht

Bestandteil dieser Untersuchung.

Hierzu wurde eine Schallimmissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen

Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erlGutert.

Ergebnisse
Die schalltechnischen Untersuchungen haben in Hinblick auf die im Rahmen der Bauleitplanung anzu-

strebenden Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] bzw. der jeweiligen im Baugenehmigungsverfahren

heranzuziehenden Immissionsrichtwerte Folgendes ergeben:

Gewerbelarm

Die Berechnung zur Zulassigkeit des vorgelegten Nutzungskonzeptes zeigt, dass die gemdaB [TA L&rm]
zul@ssigen Immissionsrichtwerte an den maBgeblichen Immissionsorten um mindestens é dB(A) unterschritten
werden. Die Umsetzbarkeit ist somit ohne schallfechnische Konflikte gegeben. Der Nachweis ist der

Langfassung der Schallimmissionsprognose zu entnehmen.

Verkehrslarm innerhalb des Plangebietes

Innerhallb des Plangebietes werden im Tageszeitraum Beurteilungspegel von 63 bis 77 dB(A) und im
Nachtzeitraum von 57 bis 72 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte des [DIN 18005 Bbl. 1] fUr
Gewerbegebiete (GE) werden dabei zur Tages- und insbesondere in der Nachizeit in den Uberwiegenden
Teilen des Plangebiets Uberschritten. Aufgrund der gegebenen Ger&uscheinwirkungen sind zur Wahrung
gesunder Arbeitsverhdltnisse somit LarmminderungsmaBnahmen erforderlich. In Kapitel 5.3.2 sind geeignete

SchallschutzmaBnahmen beschrieben.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[AzBgWS 2017]

[Bericht BBW 2023]

[BImSchG]

[Cmet NW]

[DIN ISO 9613-2]

[DIN 4109-1]
[DIN 4109-2]

[DIN 4109-4]
[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[HLfU Heft 192]

[HLUG Heft 3]
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

gedndert worden ist

Arbeitshilfe zur Beurteilung gesunder Wohnverhdltnisse Schallimmissionen,

Frankfurt am Main, Stand September 2017

Verkehrsuntersuchung zum Neubau eines FIEGE Mega Centers in
Hamminkeln, Brilon Bondzio Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen
mbH, 26.09.2023

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274; 2021 | S. 123), das zuletzt durch Artikel 11
Absatz 3 des Gesetzes vom 26. Juli 2023 (BGBI. 2023 | S. 202) gedndert
worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&dmpfung Cmet
gemdB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01
Schallschutz im Hochbau - Teil 2: Rechnerische Nachweise der ErfUllung der
Anforderungen. 2018-01

Schallschutz im Hochbau - Teil 4: Bauakustische PrGfungen. 2016-07
Schallschutz im Stédtebau - Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2023-07

Schallschutz im St&dtebau - Beiblatt 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fUr die staddtebauliche Planung. 2023-07

Schallschutz im Staddtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von
Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,
Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt for Umwelt, Heft 192. 1995
Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch

Lastkrafftwagen auf Betfriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-

Textteil - Grundlagen
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[IG17-501-1/2]

[Piorr 2001]

[RLS-19]

[RLS-90]

[PLS]

[Schall 03 2012]

[TA L&rm]
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lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdérden der L&nder sowie das Bundes-
ministerium fOr Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels

Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fOr L&rmbekdmpfung 48 (2001) Nr. 5

Richtlinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)

Richtlinien fUr den Ladrmschutz an StraBen, Bundesminister fir Verkehr. 1990
(Berichtigter Nachdruck 1992)

Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, Bayerisches

Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Anlage 2 (zu § 4) der Sechzehnten Verordnung zur DurchfUhrung des
Bundes-Immissionsschutzgesetzes,  Verkehrsidrmschutzverordnung vom
12. Juni 1990 (BGBI. I S. 103¢4), die durch Artikel 1 der Verordnung vom
18. Dezember 2014 (BGBI. | S. 2269) gedndert worden ist, Berechnung des
Beurteilungspegels fUr Schienenwege (BGBI. 12014 S. 2271 - 2313).

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm - TA L&rm) vom
26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redakfionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG 17 - 501-1/2)

Hinweis: Die im gegenstdndlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter Bericksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefihrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet - entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und k&nnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformitatsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richilinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformitdtsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel Diskussion.
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Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur Verfugung gestellt durch):

o digitale topografische Karte (Datenlizenz Deutschland - Zero - Version 2.0),

L] Logeplon (22. Sep. 2023, KluBmann Partnerschaft mbB),

e Anlagen- und Betriebsbeschreibung (Oktober 2023, Auftraggeber),

e Informationen Gebietsausweisung (11. Okt. 2023, (telefonisch) Stadt Hamminkeln FD 61),

e Windstatistik der Wetterstation Bocholt (1975-2004, DWD).

Ein Ortstermin wurde am 27.09.2023 durchgefihrt.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Grundlagen
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens ist die geplante Aufstellung des vorhaben-
bezogenen Bebauungsplanes ,Logistikcenter Isselburger StraBe”. Damit wird die planungsrechtliche
Voraussetzung fur die Ansiedlung einer Logistikhalle samt Nebeneinrichtungen der Firma Fiege geschaffen.

Die ErschlieBung der Fl&ichen soll durch eine neue Anbindung an die Isselburger StraBe erfolgen.

Das ca. 11,5 ha groBe Plangebiet befindet sich im nérdlichen Stadtgebiet von Hamminkeln. Es wird im
Norden durch die StraBe R&merrast und im Westen durch die StraBe Beerenhuk, im Osten durch die
Isselburger StraBe und im SUden durch die Autobahn A3 begrenzt. Das unmittelbare Umfeld des Plangebietes

ist landwirtschaftlich gepragt.

Hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbeldrms ist der Nachweis zu erbringen, dass die schalltechnischen

Anforderungen der [TA L&rm] in Bezug auf die angrenzende schutzbedurftige Nutzung eingehalten werden.

Des Weiteren waren die schalltechnischen Auswirkungen durch den planungsbedingten Zusatzverkehr

innerhalb des Plangebietes auf Grundlage der [DIN 18005] zu beurteilen.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht

eingehalten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der st@dtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fur die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfUllen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in [DIN 18005 Bbl. 1] zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarme Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
. . Gerdusche von vergleichbaren
Gebietseinstufung offentlichen Anlagen
[ 0(:09252 00 22n0c:)ChZSOO 6 0(:09252 00 nachts
Uhr Uhr Uhr 22:00 - 6:00 Uhr
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Fllochen for de“n Qemem.bedorf, soweit 45 - 65 3565 45 - 65 3565
sie schutzbedurftig sind, je nach
Nutfzungsart?
Industriegebiete (Gl)< - - -—-
a Die dargestellten Orientfierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schidgt die WHO
fUr den Fluglérm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlf folgende Anmerkung und Hinweise:

Die Oirientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedUrftigen Nutzungen und fUr die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedUrftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fir GroBstddte als auch fir Idndliche Gebiete gelten, kbnnen értliche
Gegebenheiten in bestimmten Fdllen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten

erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere for

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Ger&uschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Die Orientierungswerte solltfen bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren

GrundstUcksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der FiGchen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsdtzlich die Orienfierungswerte des Zeitbereichs
»Tags". Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr méglich.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stddtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&dchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwé&gung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die [16.BImSchV] angewendet. Die in dieser Verordnung aufgefGhrten Immissions-
grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht

6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47
Reine Wohngebiefe (WI'Q),'Allgemeine ' 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle
Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stddtebaulichen Planung in Wohngebieten bei
70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn- und
Arbeitsqualitét insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch
geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 —=BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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3.2 Schallschutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Lé&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Ger&uschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrge aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA L&drm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhd&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWrmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind enfsprechend der Schutzbedurftigkeit

zU beurteilen.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemag [TA Larm] bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbedUrffigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der FiGche, wo nach dem Bau- und

Planungsrecht Gebd&ude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen.

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit
Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Ukhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
e Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von
6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung
Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evtl.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA L&rm] gilt, heranzuziehen ist.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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Die Definition gemdB der [TA Léarm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemaR Ziffer 3.2.1 [TA L&rm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betragt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagenger&uschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem BetriebsgrundstUck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert

werden, soweit

» sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fUr den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte betragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Geréusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfldchen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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4 Gewerbelarmeinwirkungen
4.1 Beschreibung des Vorhabens

In dem 11,5 ha groBen Plangebiet ist die Ansiedlung einer Logistikhalle samt Nebeneinrichtungen mit einer
Hohe von 14 m geplant. Das geplanten Nutzungskonzept des Endausbaus ist den folgenden Abbildungen

zZu entnehmen.

.
:’%_’_’

_T\‘

e

Abbildung 3 Ubersicht des geplanten Nutzungskonzeptes

Wie in Abbildung 3 zu entnehmen, erfolgt die ErschlieBung der Fidche durch eine neue Anbindung an die
Isselburger StraBe. Unmittelbar gegentber der Anbindung befindet sich die Auffahrt zur A3 in Richtung Rees.
Im Bereich der neuen Zufahrt ist ein P&R-Parkplatz mit 100 Stellpldizen geplant. Zudem sind dort zwei
Mitarbeiterparkplatze vorgesehen, welche 60 bzw. 149 Stellpldtze aufweisen. Hier befinden sich ebenso Lkw-
Parkplatze. Die 6 verflgbaren Lkw-Stellpldtze im Bereich der Einfahrt k&énnen rund um die Uhr von
anliefernden Lkw genutzt werden. Hinter einem elekirischen Schiebetor sind weitere 10 Lkw-Stellplatze

vorgesehen.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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Die Lkw befahren das Grundstuck Uber die Isselburger StraBe hin zur Pforte Ostlich der Logistikhalle. Die
Logistikhalle weist zum derzeitigen Planstand 5 Untereinheiten (Unit) auf. Unit 1-4 weisen an der Ostfassade
des Gebdudes zwischen 10 und 11 Ladedocks auf. Die nordwestlich befindliche Unit 5 weist 15 Ladedocks
auf, welche an der Westfassade in Richtfung Beerenhuk ausgerichtet sind. Im Rahmen der Untersuchung wird
bzgl. der Verladevorgdnge davon ausgegangen, dass je Lkw 33 Paleften mit elekirisch betriebenen
Kleinstaplern verladen werden. Der Innenpegel bei Logistikhallen fallt aufgrund der schalltechnisch wenig
relevanten Betriebsvorgdnge vergleichsweise gering aus und wird im Rahmen dieser Untersuchung nicht
berUcksichtigt. Zu den raumlufttechnischen Anlagen lagen zum Zeitpunkt der Gutachtenerstellung keine
abschlieBenden Informationen vor. Bei der Genehmigungsplanung sind die stationdren Aggregate im

AuBenbereich schalltechnisch irrelevant auszulegen.
Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum

Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz

Fahrbewegungen (6 - 22 Uhr)

Pkw-Fahrten - Mitarbeiter An-/Abfahrt von der Isselburger 836 An- oder Abfahrten sowie
StraBe zu deninsg. Parkbewegungen von
209 Mitarbeiterstellplatzen Mitarbeitern

Pkw-Fahrten — P&R An-/Abfahrt von der Isselburger 480 An- oder Abfahrten sowie
StraBe zu den insg. 100 P&R- Parkbewegungen von
Stellplatzen Mitarbeitern

Lkw-Fahrten An-/Abfahrt Lkw von der
Isselburger StraBe zu den .
Ladedocks an Unit 1-5, 0,5 Lkw je Ladedock und Stunde

inkl. An-/Abdockvorgé&ngen

. : Insg. 448 Lkw zur Tagzeit
sowie Rangieren und Festsetzen

der Ladung

Ladegerdusche

Ladegerdusche Lkw Verladung von Paletten mit 33 Paleften je Lkw
elekir. Kleinstaplern Uber
Innenrampen mit
Torrandabdichtungen und
Uberladebricken

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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Tabelle 6:

Betriebsbeschreibung volle lauteste Nachtstunde (z.B. 5 - 6 Uhr)
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fahrbewegungen

Pkw-Fahrten - Mitarbeiter

An-/Abfahrt von der Isselburger
StraBe zu den insg.
209 Mitarbeiterstellpl@tzen

105 An- oder Abfahrten sowie
Parkbewegungen durch
Mitarbeiter

Pkw-Fahrten - P&R

An-/Abfahrt von der Isselburger
StraBe zu deninsg. 100 P&R-
Stellplatzen

16 An- oder Abfahrten sowie
Parkbewegungen durch
Mitarbeiter

Lkw-Fahrten — Unit 1-3

An-/Abfahrt Lkw von der
Isselburger StraBe zu den
Ladedocks an Unit 1-3,

inkl. An-/Abdockvorgdngen
sowie Rangieren und Festsetzen
der Ladung

2 Lkw je Unit und Stunde

Insg. 6 Lkw an den Unit 1-3 je
Nachtstunde

Lkw-Fahrten — Unit 5

keine Ladevorgdnge zur Nachtzeit

Ladegerdusche

Ladegerdusche Lkw

Verladung von Paleften mit
elekir. Kleinstaplern Uber
Innenrampen mit
Torrandabdichtungen und
Uberladebricken

33 Paleften je Lkw

Tabelle 7: Gerduschspitzen

Betriebsvorgang

Tageszeitraum

Nachtzeitraum

6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde
Lkw Druckluftbremse ja ja
Verladegerdusche ja ja
Parkplatz (Kofferraum) ja ja

Gutachten-Nr.:
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4.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
4.2.1 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpl@tzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkplatzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. Ldsst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau
abschdatzen, so werden die Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten
Verfahren berechnet. Die hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der

pauschal angesetzte Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Gberschdtzt wird.
Im vorliegenden Fall I&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau

abschdtzen, sodass das zusammengefasste Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des

Parkplatzes wird auf der Grundlage folgender Beziehung berechnet:

LWATm = I'WO + KPA+ K| + KD + stro +10- |Og’“(B : N) in dB(A)

mit
Kp =25 logi(f - B-9) in dB(A).
Hierbei ist:
Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fir eine Bewegung pro Stunde,
Kra der Zuschlag fur Parkplatzart,
Ki der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,
Ko der Zuschlag zur BerUcksichtigung der durchfahrenden Kfz 2,
Ksio der Zuschlag fur unterschiedliche Fahrbahnoberfldchen nach Kapitel 8.2.1 der Studies,
N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgrdBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplatze),
f die Anzahl der Stellplatze je Einheit der BezugsgroBe.

2 Der nach PLS ermittelte Schallanteil Ko gilt auch fUr Parkpl&tze mit mehr als 150 Stellpl&izen. Eine Aufteilung in kleinere
Parkplatzfldchen ist nicht zwangsldufig erforderlich.

3 DerKorrekturwert Ksio fUr die unterschiedlichen Fahrbahnoberfldchen entféllt bei Parkpldtzen an Einkaufsmdarkten mit
asphaltierten oder mit Betonsteinen gepflasterten Oberfléichen, da die Pegelerhdhung durch klappernde
Einkaufswagen pegelbestimmend und im Zuschlag Kea fUr die Parkplatzart bereits enthalten ist.
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Bei der Berechnung des Schallleistungspegels wurden weiterhin folgende Annahmen und Voraussetzungen

bertucksichtigt:

Die Fahrbahnoberfldchen in den Fahrgassen des Parkplatzes werden asphalfiert bzw. mit einer ebenen

Pflasterung aus Betonsteinen ohne Fase und Fugen < 3 mm hergestellt.

Frequentierung des Parkplatzes
Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des P&R-Parkplatzes basiert auf den in [PLS]

aufgeflhrten Anhaltswerten fUr die im vorliegenden Fall betrachtete Parkplatzart. Folgende AnsGtze werden

gewdhlt:
Tabelle 8: Frequentierung des Parkplatzes nach den Anhaltswerten der PLS
Parkplatzart Einheit Bo der BezugsgroBe B N = Bewegungen/(Bo-h)
Tag ungunstigste
6:00 bis 22:00 Uhr Nachtstunde
P&R-Parkplatz 1 Stellplatz 0,3 0,16
Lkw Stellplatze 1 Stellplatz 1 1
MA Stellplatz 1 Stellplatz 0,25 0,5

FUr den Mitarbeiterparkplatz wurde sowohl fUr die Tages- als auch Nachtzeit eine Frequentierung von
0,25 (2-Schichtbetrieb) angesetzt.

Schallemission des Parkplatzes
GemaB [PLS] berechnet sich unter BerGcksichtigung der angegebenen Bewegungshaufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 9: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBle B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kstro Lwatm | Lwatm
in m? bzw. Tag Nacht Tag Nacht
Anzahl

h-1 h' | dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)

Prer Stellplatz 100 03 |0,16| O 4 4,9 0 86,7 83.9
Pmitarbeiter Stellplatz 209 025 0,5 0 4 58 0 88.9 92,9
PLkw-6 Stellplatz 6 1 1 14 3 1.2 0 89.0 89.0
PLkw-10 Stellplatz 10 1 1 14 3 1,2 0 91,2 91,2
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Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von TUren, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. HierfUr ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen
In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrgerdusch Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 10: Emissionsparameter Pkw-Fahrbewegung
Gerdauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)4 -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfléchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fur Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dwn,pkw NAch Formel 7a der
[RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

4.2.2 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

4 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Fahrvorgdnge
In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 11: Emissionsparameter Fahrvorgénge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgédnge Lkw Lwa'1h = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)° Lwamax = 108 dB(A)¢

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fir die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfléchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fur Steigungen > 2 % und Gefdlle < 4 % (Din,tw1 bzw. Dinkw2 nach

Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu bericksichtigen.

Allerdings sind entfsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen
Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Ger&usche auftreten. FUr diese Einzelereignisse wird gemaB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97.5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungunstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fur Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdaB [HLUG Heft 3] angesetzt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgénge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrtsstrecken zu berlcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhdngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

5 Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

6 siehe Absatz ,Kurzzeitige Gerduschspitzen*
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Tabelle 12: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerauschquelle Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A)
. . Lwamax = 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwainh = 84 dB(A)7

423 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der Anlieferungszone

Die Anlieferungszonen des Logistikcenters befinden sich an der Ost- und Westseite des Gebdudekomplexes.

Wahrend der Anlieferung erfolgen Abstell- und Startvorgénge von Lkw sowie Ladevorgdnge von Paletten.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen von Lkw-Gerduschen und Ladevorgdngen erfolgt auf der Grundlage
des [HLfU Heft 192] und der [PLS].

Lkw-Gerdusche an Verladerampen
Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen
Einzelvorgdngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden folgende

Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 13: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerdauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerauschspitzen
Vorgang

Offnen Heckbordwand (15 s) Lwain =74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwa,1h = 83 dB(A)
Vorziehen (erhdhter Leerlauf) (15 s) Lwain =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15 s) Lwa.in = 74 dB(A)

An-/Abdocken an Luftfederung entloften (15 s) Lwainh =72 dB(A)

Verladerampen TUrenschlagen (5's) Lwain =71 dB(A) Lwamax = 111 dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwa,ih = 82 dB(A)
Andockvorgang Lwa1nh = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa,1n = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa,ih = 87 dB(A)

Ladevorgdnge in der Anlieferungszone
Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse statt. Die Emissionsansdtze gemaB

[HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefGhrt.

7 Der Schallleistungspegel Lwain fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.
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Tabelle 14: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Enfladung von Lkw im Bereich der
Anlieferungszone

Lwar,1h LwAmax

Verladesituation Vorgdange in dB(A) | in dB(A)

Beschreibung Ladedocks Logistiker

(o))

c

Rampenart Innenrampe -§
Torrand mit Abdichtung E  Paletten mit Kleinstapler 73,0 102

Uberladeart Uberladebricke g’

e

e}

Ladeflache Holz mit Plane &
Festsefzen der Ladung 79,5 102

Die Schallleistungspegel gelten fur jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.

Das Festsetzen der Ladung wird je Lkw bericksichtigt.
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4.3 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

4.3.1 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 27.09.2023 durchgeflhrten Ortstermins sowie nach RiUcksprache mit der
zustdndigen Genehmigungsbehdrde werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in
Abbildung 4 dargestellten Immissionsorte betfrachtet.

AN == N . 8 / T

© Land NRW (2023) dI—de/by—Q—O: —\ % W, T ' hns

Abbildung 4: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte
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Die Immissionsorte liegen nach RUcksprache mit der Stadt Haomminkeln im AuBenbereich, weshalb eine

Gebietsnutzung entsprechend eines Mischgebietes (Ml) zugrunde gelegt wird.

HierfUr gelten die in Tabelle 15 angegebenen Immissionsrichtwerte gemaB [TA Larm] fUr die Tages- und

Nachtzeit:

Tabelle 15: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit

Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)

IP-Nr./Bezeichnung nutzung Tag Nacht

IP1/Beerenhuk 3
IP2/Beerenhuk 2
IP3/Beerenhuk 4
IP4/Rémerrast 7
IP5/Beerenhuk 1
IP6/Rémerrast 9

Ml 60 45

4.3.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DINISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte  Programmsystem  SoundPLANNnoise  der

SoundPLAN GmbH, Backnang, in ihrer aktuellen Softwareversion (9.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebd&ude sowie
die Abschirmung durch naturliche und kinstliche Gel&dndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berucksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen® berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc- A in dB(A).

8 Diese Bedingungen gelten fUr die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fUr Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Hierbei ist:

Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,

Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,

Dc die Richtwirkungskorrektur,

A = Adiv + Agim + Agr + Abor,

Adiv die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aatm die D&dmpfung aufgrund von Luftabsorption,

Ay die D&dmpfung aufgrund des Bodeneffektes,

Avar die D&mpfung aufgrund von Abschirmung.

Die Da&mpfung aufgrund des Bodeneffektes wird im gegenstdndlich angewendeten allgemeinen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavabhdngig? berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen bericksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bbericksichtigt:

LAT(LT) = LAT(DW)— Cmef in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Croer =Co {1 ~10 - M} wenn dg > 10- (hy+ hy),

dp
Chet =0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die Héhe der Quelle in Meter,
hy die H6he des Aufpunktes in Meter,
do der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den ortlichen Wetterstatistiken fir Windgeschwindigkeit und —richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird — basierend auf den Vorgaben der [DINISO 9613-2] — entsprechend den landes-

spezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw. berechnet.

Co(y) =-10- log ;1001 -ALfe) . hula)

100°
Hierbei ist:
Y Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(e) windrichtungsabhdngige Pegeld&dmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative H&ufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

9  Formeln (9) der DIN ISO 9613-2
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Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Bocholt enthommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Gerduschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung kbnnen dem Anhang entnhommen werden.

4.3.3 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerdauschimmissionen

Beurteilungspegel

Die prognostizierten Gerduscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsanséfzen mit folgenden Beur-
teilungspegeln L fUr die Beurteilungszeitrume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel

Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 16: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdaB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/Beerenhuk 3, OF, 1.0G 54 25
IP1/Beerenhuk 3, SF, 1.0G 53 25
IP2/Beerenhuk 2, WF, EG 42 25
IP3/Beerenhuk 4, SF, EG 60 47 45 20
IP4/Rémerrast 7, SF,1.0G 53 33
IP5/Beerenhuk 1, OF, EG 47 32
IP6/Rémerrast 9, WF, 1.0G 45 38

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens 6 dB.

In der ungunstigsten vollen Nachistunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen mindestens 7 dB.

Die Immissionsbeitrage sind somit nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] als nicht relevant zu bezeichnen.

Betrachtung der Vorbelastung

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit von mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.
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Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen
Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (tags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.

Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagenger&usch
nicht zu berUcksichtigen sind. Zuschldge fir Tonhaltigkeiten gemas [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur L&rmminderung an den Gebd&uden und an den
technischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen

Gerdusche auftreten.
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5 Verkehrslarmeinwirkungen
5.1 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Arbeitsqualitét innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen
(StraBenverkehr) wie in Abbildung 5 ermittelt. Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von L&drmpegeln an
StraBenwegen wird durch die [DIN 18005] vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] n&her

beschrieben.

Loikumerrott

A3-RWesel |- N

~©Land NRW (2023 di-de/by-2-0

Abbildung 5: Ubersicht der betrachteten StraBenflhrungen (schwarz/rot), Bezeichnung entsprechend Angabe
Verkehrsgutachter
Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung

Projekt: SIP zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Logistikcenter Hamminkeln Seite 32 von 43



m uppenkamp

5.2 Beschreibung der Emissionsansdtze
5.2.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorrédern (ps) in %, den zul&ssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlége fur die Langsneigung der StraBe, fir Mehrfachreflexionen und fur die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

100 —p; —p, —ps  10%Uwrkw — p 10%Uwikws  p, 10%MUwiwz  p. 1001wikwz

Ly = 10log[M] + 101log 100 * — +m*7vww1 +m*7vww2 +m*4vpkw —-30

mit

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw.Fzg Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrader) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberflédche, La&ngsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vizg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) in km/h

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %,

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getrennt fUr die Zeitrdume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird das qualitatsgesicherte Programmsystem SoundPLANNoise der SoundPLAN GmbH,

Backnang, in seiner aktuellen Softwareversion (9.0) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunkifrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natUrliche und kiUnstliche Gel@ndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.
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Definition der Verkehrszahlen

Grundlage fur die Ermittlung der Schallemissionen der Autobahn A 3 sind die seitens der Bundesanstalt for
StraBenwesen zur Verfugung gestellten Verkehrsstdrken und Anteile des Schwerverkehrs aus der von StraBen
NRW durchgefUhrten landesweiten Verkehrszahlung aus dem Jahr 2015 hochgerechnet auf das Jahr 2019.
Die Z&hldaten wurden mit einem angenommenen jahrlichen Anstieg von 1 % auf das Jahr 2023 (Analysefall),

bzw. 2035 (Planfall) hochgerechnet.

Grundlage fUr die Ermittlung der sonstigen berUcksichtigten Verkehrswege ist die von der Brilon Bondzio

Weiser Ingenieurgesellschaft fir Verkehrswesen mbH durchgefUhrte Verkehrsz&hlung aus dem Jahr 2023.

Die Eingangsdaten fur die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw' for

den Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 17 zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf den StraBen
auBerorts und fUr die Autobahn eine Richtgeschwindigkeit von 130 km/h berUcksichtigt. FUr alle
StraBenabschnitte wird von einer Fahrbahndeckschicht aus nicht geriffeltem Gussasphalt ausgegangen, for

den kein Korrekturwert zu bericksichtigen ist.

Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfUhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstarke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu betrachten.

Tabelle 17: StraBenverkehr, bezogen auf den Analysefall 2023 (Bezeichnung entsprechend Verkehrsgutachter)

Tag Nacht

StraBenbezeichnung

und Abschnitt DIV | Vmax [ M [ p1 | p2 | P3 [ Lw' | M [ pl [ p2 [ p3 [ Lw

Kfz/2ah | km/h [Kizzh | % | % | % |dB(A)| Kiz/h [ % % % |dB(A)

Isselburger StraBe, 1.2 15000 70 850 | 24 | 74 |1 18 |878| 174 | 3.2 | 9.9 1.7 | 81,3

Isselburger StraBe, 1.3 7650 130 | 433 | 28 (88 | 1.8 [ 904 ]| 90 [ 38 | 11,7 1.7 | 83,59

Isselburger StraBe, 1.4 16950 100 961 2,6 8,1 1,8 [ 91,3 | 198 3,5 10,8 1.7 | 84,8

Isselourger StraBe, 2.1 8000 130 | 453 | 27 | 84 | 1,8 [ 906 93 | 3.6 | 11.2| 1.7 | 84,0

Isselburger StraBe, 2.2 15000 70 746 | 1,9 6 1.8 18691 152 | 2,6 | 8.1 1.8 1804

A3 R Rees 30176 130 | 1676 1,9 1152 ] 0,5 | 96,3 | 420 1,9 | 28,1 02 | 913
A3 R Wesel 44816 130 (2501 | 29 108 0,6 | 97,7 | 600 | 3.0 | 21,0 0.3 | 923
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Tabelle 18: StraBenverkehr, bezogen auf den Analysefall 2023 + Zusatzverkehr

Tag Nacht

StraBenbezeichnung

und Abschnitt DTV Vmax [ M | p1 | p2 | p3 | Lw M [ pl [ P2 | P3 | Lw

Kfz/24h | km/h |Kizh | % | % | % |dB(A)| Kizh | % % % | dB(A)

Isselburger StraBe, 1.2 16024 70 898 | 23 | 92 | 1,7 | 883220 | 25 | 9.6 | 1.3 |820

Isselburger StraBe, 1.3 92168 130 | 505 | 24 | 13,6 | 1,5 | 91,4 15 | 22 | 10,7 ] 10 | 854

Isselourger StraBe, 1.4 17344 100 979 | 2,6 | 8,5 1.8 191,55 217 3,2 10,4 1,5 | 850

Isselburger StraBe, 2.1 8624 130 483 | 2,5 10,8 1.7 | 91.1 120 2.8 11,0 1,3 | 84,6

Isselburger StraBe, 2.2 13536 70 764 1,9 6,6 1,8 | 87,1 171 2.3 7.8 1,6 | 80,7

A3 R Rees 30808 130 |1707 | 1,9 | 15,7 0,5 | 96,4 | 437 1.8 277 | 02 | 91.4
A3 R Wesel 46336 130 |2575 28 | 11,7 0,6 | 979 | 642 | 28 | 206 | 0.3 | 92,6
Tabelle 19: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Nullfall 2035

Tag Nacht

StraBenbezeichnung

und Abschnitt DIV | Vmax [ M [ p1 | p2 | P3 [ Llw' | M [ pl [ p2 [ p3 | Lw

Kfz/24h | km/h | Kfz/h | % % % | dB(A) | Kfz/h A A % | dB(A)

Isselburger StraBe, 1.2 15850 70 898 | 25| 7.7 1,8 | 88,1 185 33 | 103 | 1.7 | 81,6

Isselburger StraBe, 1.3 8100 130 | 459 | 29 | 92 | 1.8 [ 90,7 | 95 3.9 121 ] 1,7 | 842
Isselourger StraBe, 1.4 17900 100 (1014 2,7 1 85| 1.8 21,6 209 | 3.6 | 11,2 | 1.7 | 85,1
Isselburger StraBe, 2.1 8450 130 | 479 1 28 | 88 [ 1.8 | 909 [ 99 [ 3.7 [11.6| 1.7 | 843

Isselburger StraBe, 2.2 13900 70 788 2 63| 1,8 | 87,2 161 2,7 8.4 1.8 | 80,7

A3 R Rees 33664 130 11870 1,9 | 151 ] 0,5 | 96,8 | 468 1.9 [ 282 02 | 91.8
A3 R Wesel 50000 130 |2791 ] 29 1108 0,6 | 982 | 668 | 30 | 21,0 | 03 | 928
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Tabelle 20: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose-Nullfall 2035 + Zusatzverkehr
Tag Nacht
StraBenbezeichnung . .
und Abschnitt DTV Vmax M pl p2 p3 Lw M pl p2 p3 Lw

kiz/24h | km/h |Kizh | %2 | % | % |aBa)|kizn | %2 | % | % |dB(A)
Isselourger StraBe, 1.2 16880 70 948 | 24 | 9.4 | 1,7 |1 885 214 | 29 (107 ] 1.5 | 82,3

Isselburger StraBe, 1.3 9624 130 | 833 | 25 |18, 7 | 1,6 | 91,7 | 137 | 27 | 129 ]| 1.2 | 85,6

Isselourger StraBe, 1.4 18280 100 | 1032 2,7 | 82 | 1.8 | 91,7 | 221 34 | 11,1 1.7 | 85,3

Isselourger StraBe, 2.1 9088 130 510 | 26 [ 11,0 1,7 [ 91,3 116 32 [ 123 ]| 1,4 | 84,9

Isselburger StraBe, 2.2 14280 70 806 | 20 | 6.2 1.8 1874 173 | 2,5 8,5 1.7 181,0

A3 R Rees 34296 130 | 1901 | 1,9 | 15,6 0,5 | 96,9 | 485 1,9 1276 | 02 | 91,9

A3 R Wesel 51504 130 | 2864 28 | 11,6 ] 0,6 | 984 | 710 28 1206 | 03 | 93,0

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

pl1 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %,

Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw, jedoch
mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fUr Pkw,

Lw ldngenbezogener Schallleistungspegel.

53 Ermitlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

5.3.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Wie aus den Schallimmissionspldnen (siehe Abbildungen 7-8) zu ersehen ist, ergibt sich fir das Plangebiet bei
freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen

Orientierungswerte des [DIN 18005 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

. Im Plangebiet werden im Tageszeitfraum Beurteilungspegel von 63 bis 77 dB(A) und im Nachtfzeitraum
von 57 bis 72 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte fUr Gewerbegebiete (GE) werden dabei zur Tages-

und insbesondere in der Nachftzeit in den Uberwiegenden Teilen des Plangebiets Gberschritten.

Aufgrund der gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder Arbeitsverhdltnisse somit

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.
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Abbildung 6: RasterlGrmkarte StraBenverkehr, 1. OG ohne Bebauung Plangebiet

Prognose-0-Fall 2035
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Abbildung 7: Rasterldrmkarte StraBenverkehr, 1. OG ohne Bebauung Plangebiet

Prognose-0-Fall 2035 + Zusatzverkehr
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5.3.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet
5.3.2.1 Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfullt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] ausgedrickt.
In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden Verkehrswegen und

in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Lédrmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

L&rmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

Im vorliegenden Fall kommen als aktive MaBnahmen nur Schallschutzwdnde parallel zur Isselburger StraBe in
Betracht. Aufgrund der erforderlichen Ladnge (min. 200 Meter) und Hohe (min. 6 Meter) solcher W&nde und
unter BerUcksichtigung der rdumlichen Gegebenheiten kbnnen solche Wénde im vorliegenden Fall als nicht
verhdltnismdaBig im Vergleich zum Schutzzweck eingestuft werden. Zudem sind Schallschutzwdnde in solchen
Dimensionen regelmdBig stadtebaulich nicht vertraglich. Die Konflikte innerhalb des Plangebietes werden

durch den erforderlichen Schallschutz der Geb&ude bewdltigt.

5.3.2.2 Anforderungen an die Schallddmmung von AuBBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenUber AuBenldrm
werden unterschiedliche Ldrmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel* bei rechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebd&ude werden durch den maBgeblichen AuBen-
larmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4] der um
3 dB erhodhte Tagesbeurteilungspegel. Betrdgt die Differenz wie, im vorliegenden Fall, zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenlédrmpegel zum

Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB.

Gutachten-Nr.: 105037023 Textteil - Langfassung
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Die nachfolgende Tabelle 21 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die

maBgeblichen AuBenldrmpegel die zur Bestimmung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes

R'w.,ges der AuBenbauteile von schufzbedurfigen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Tabelle 21: Zuordnung zwischen Larmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBBenlarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
Il 65
I\ 70
\ 75
VI 80
VI > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.
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6 Vorschlag fur Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan

Hinweis
Inwieweit die im Folgenden genannten Vorschldge fUr Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
sich tatséchlich als Festsetzung oder aber als Hinweis oder Empfehlung im Bebauungsplan wiederfinden,

obliegt der planaufstellenden Behérde. Aus unserer Sicht empfehlen wir die Aufnahme als Festsetzung.

Zum Schutz vor Ladrmeinwirkungen durch den StraBenverkehr werden bei einer baulichen Errichtung oder
baulichen Anderung von Raumen, die nicht nur zum voribergehenden Aufenthalt von Menschen bestimmt
sind, passive SchallschutzmaBnahmen erforderlich. Die Ldrmpegelbereiche zur Bestimmung des

erforderlichen R'w,ges des AuBenbauteils sind zu kennzeichnen.

Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenldarmpegel
in dB(A)
| 55
I 60
1l 65
v 70
\ 75
Vi 80

Von den vorgenannten Festsetzungen kann abgewichen werden, wenn im Rahmen eines Einzelnachweises
nach [DIN 4109-2] ermittelt wird, dass durch die Errichtung vorgelagerter Baukdrper oder sonstiger baulicher
Anlagen aufgrund der verminderten Ldrmbelastung geringere Anforderungen an den Schallschutz

resulfieren.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung
Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dédmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt beziffert (Tabelle 22):

Tabelle 22: Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren’© gemdaB DIN ISO 9613-2

Mittlere Hohe von Quelle und
Immissionsort

Genavigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von0<d<100 m

Genavuigkeit bei einem Abstand
zwischen Quelle und Empfdnger
von 100 m < d < 1000 m

inm in dB in dB
O<h<5 +3 +3
5<h<30 1 +3

Die geschatzten Genauigkeitswerte beschrénken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fur die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitsschatzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Betrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oerog von 1,5 dB.

Schallemissionspegel
Die im Rahmen dieser Prognose eingesetzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschlégigen Fachliteratur, insbesondere Studien und

Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden. Die Emissionsansdize beziehen sich dabei in der Regel im

10 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.
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Rahmen eines konservativen Maximalansatzes auf den schalltechnisch ungUnstigsten Betriebszustand bzw.

auf die aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Anlagenauslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBenstrecken basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansétze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der

Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen
Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen der Gewerbebetriebe basieren auf
Erfahrungswerten aus vergleichbaren Gewerbebetrieben. Im Rahmen eines konservativen Ansatzes wurden

die Fahrzeugbewegungen der oberen Erwartungsgrenze entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit
Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbel&drm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrsldrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachversténdigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

M.Sc. Niklas Brining
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Ger&usche)

Berichtserstellung und Auswertung

Dipl.-Ing. Jan Hennings
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Profung und Freigabe
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Anhang
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Tabellarische Emissionskataster

Grafische Emissionskataster

Dokumentation der Immissionsberechnungen
Immissionspldne

Lagepldne
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A Tabellarische Emissionskataster
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Legende
Name Queliname
Obj.-Nr. Objektnummer
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linle, Flache)
| oder S mm? Grofle der Quelle (Lange oder Flache)
Li dB(A) Innenpegel
R'w a8 Bewertetes Schalidamm-Man
Lw dB(A) Schalllelstungspegel pro m, m?
Lw dB(A) Schallleistungspegel pro Anlage
Ki dB Zuschlag fur Impulshaltigkeit
KT dB Zuschlag for Tonhaltigkeit
LwMax dB(A) Maximalpegel
DO-Wand a8 Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung durch Wande
Tagesgang Name des Tagesgan,
Emissionsspektrum Name des Schallleistungs-Frequenzspektrum
Ladnge/Fladche | Cd R'w L'w Kl KT DO Lw Lw
Nr. Name Gruppe Tagesgang Max
m,m? dB dB dB(A) dB dB dB dB(A) | dB(A)
1 Fahrspur Fiege Parkplatz (60 PP) Parkplatz 44 - - 49,5 - - - Fahrspur PP MA (60) 65,8 -
10 Lkw Unit 1-3 Paletten Lkw 2616 - = 38.8 == - - Palletten Unit 1-3 73 102
11 Lkw Unit 1-3 Rangieren Lkw 6108 - - 46,1 ;- - - Verladung Unit 1-3 84 108
12 Lkw Unit 4 An-/Abdocken Lkw 600 = - 59,2 - - - Verladung Unit 4 87 1M1
13 Lkw Unit 4 Paletten Lkw 600 -- -— 45,2 -— — — Palletten Unit 4 73 102
14 Lkw Unit 4 Rangieren Lkw 1431 - - 52,4 - - - Verladung Unit 4 84 108
15 Lkw Unit 5 An-/Abdocken Lkw 1249 - - 56 - - - Verladung Unit 5 87 111
16 Lkw Unit 5 Festsetzen Lkw 1249 - --- 48,5 - - - Verladung Unit 5 79.5 102
17 Lkw Unit 5 Paletten Lkw 1249 - - 42 - - - Palletten Unit 5 73 102
18 | Lkw Unit 5 Rangieren Lkw 2269 - - 50,4 - --- --- Verladung Unit 5 84 108
19 Fiege Parkplatz (60 PP) Parkplatz 1865 --- --- 56,3 - - - PP Mitarbeiter 89 -
2 Fahrspur Fiege Parkplatz (149 PP)  |Parkplatz 162 — — 49,5 - — — Fahrspur PP MA (149) 71,5 —
20 Fiege Parkplatz (149 PP) Parkplatz 4170 --- --- 57.9 - - - PP Mitarbeiter 94 -
21 Lkw Parkplatz (6PP) Parkplatz 1217 - - 56,9 - --- --- PP Lkw 87.7 ---
22 Lkw Parkplatz (10PP) Parkplatz 922 --- --- 60,4 - - - PP Lkw 90 -
23 P&R Parkplatz (100 PP) Parkplatz 2318 --- --- 58,2 - - - P&R stadtnah 921.8 -
3 Fahrspur Lkw Unit 1-3 Lkw 516 - - 63,2 -— — — Lkw Fahrspur Unit 1-3 90.3 107.9
4 Fahrspur Lkw Unit 4 Lkw 642 --- --- 63,2 - - - Lkw Fahrspur Unit 4 921.2 107.9
5 Fahrspur Lkw Unit 5 Lkw 1023 -- -- 63,2 - - - Lkw Fahrspur Unit 5 93.2 107.9
6 Fahrspur P&R Parkplatz (100 PP) Parkplatz 50 - - 49,5 - - - Fahrspur P&R stadtnah | 66,5 -
7 Lkw Parken Schranke Lkw 119 -- - 62,2 - - - Lkw Parken Pforte 82,9 108
8 Lkw Unit 1-3 An-/Abdocken Lkw 2616 - - 52,8 - - - Verladung Unit 1-3 87 111
9 Lkw Unit 1-3 Festsetzen Lkw 2616 - - 45,3 - - - Verladung Unit 1-3 79.5 102
Gutachten-Nr.: 105037023 Anhang
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lesgeng 00-01 | 01-02 | 02-03 | 03-04 | 04-05 | 05-06 | 06-07 | 07-08 [ 08-09 [ 09-10 [ 10-11 [ 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15| 15-16 | 16-17| 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24 Einheit
Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr [ Uhr | Uhr | Uhr | Uhr | Uhr [ Uhr
P&R stadtnah 0,16 | 0,16 | 0,16 | 0,16 | 0,16 [ 0,16 | 03 [ 03 ( 03 | 03 | 03 | 03 | 03 | 03 | 03 |03 |03 |03 |03 (|03]|O03]|03]|016016]|FEh
PP Mitarbeiter 05 1]05| 05| 05| 05| 05]025]|025|025|025|025|025|025|025|025]|025]|025]|025]|025]|025]|025]|025| 05 | 05 | E/h
PP Lkw 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 E/h
Fahrspur P&R stadtnah 16 16 16 16 16 16 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 16 16 E/h
Fahrspur PP MA (60) 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 E/h
Fahrspur PP MA (149) 37,25 (37,25 (37,25|37,25|37,25|37,25|37,25|37,25|37,25| 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 | 37,25 37,25 37,25 | 37,25 | E/h
Lkw Fahrspur Unit 5 - - - - - - 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 15 - - E/h
Lkw Fahrspur Unit 4 — — — — — -— 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 — — E/h
Lkw Fahrspur Unit 1-3 12 12 12 12 12 12 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 31 12 12 E/h
Palletten Unit 5 - - - - - - 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | 248 | --- - E/h
Verladung Unit 5 — — — — — -— 75 75 (7575757575 75 |75 | 75 | 75 | 7.5 75 | 75| 75|75 — — E/h
Verladung Unit 4 — — — — — -— 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5] 5 5 5 5 — — E/h
Palletten Unit 4 — — — — — -— 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 | 165 [ 165 [ 165 | 165 | 165 | - — E/h
erladung Unit 1-3 6 6 6 6 6 6 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 16 ) 6 E/h
Palletten Unit 1-3 196 | 196 | 196 | 196 | 196 | 196 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 512 | 196 | 196 | E/h
Lkw Parken Pforte 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 28 E/h
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B Grafische Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnungen
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne BerUcksichfigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Flidchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Oberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmalB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
entfnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.: 105037023 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Tageszeitraum (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L.rin dB(A) inm
IP1-Beerenhuk 3 OF, 1.0G 54,3 5
IP1-Beerenhuk 3 SF, 1.0G 53,4 5
IP2-Beerenhuk 2 WF, EG 41,6 2,5
IP3-Beerenhuk 4 SF, EG 46,5 2,5
IP4-Rémerrast 7 SF, 1.0G 52,9 5
IP5-Beerenhuk 1 OF, EG 46,7 2,5
IP6-Rémerrast 9 WF, 1.0G 44,9 5

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP1, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten!.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfiUgung gestellt werden.

1 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.: 105037023
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DC Kl KT |d(p)| DI |Abar|Adiv|Aatm| Agr |Cmet| Lw [ Refl. | dlw | ZR LT
Nr. [ Quelle Gruppe LrT T |Ant.| LT | LT

dB | dB | dB | m | dB | dB [ dB | dB | dB | dB |dB(A)[dB(A)| dB | dB |dB(A)

IP1-Beerenhuk 3 OF, 1.0G, MI, LiT: 54,3 dB(A), LT, max: 67,4 dB(A)
1 Fahrspur Fiege Parkplatz (60 PP) Parkplatz 0 0 0 553 0 |-149]|-658|-09 [-01]-1,9]1658| O [11,8] O |-6.1
10 | Lkw Unit 1-3 Paletten Lkw 0 0 0 400 0 [-241] -63 | -24 0 -1.71 73 0 (271 0 8.7
11 | Lkw Unit 1-3 Rangieren Lkw 0 0 0 409 0 [-22,6]-632| -1.4 0 -1.7 | 84 0 12 0 71
12 | Lkw Unit 4 An-/Abdocken Lkw 3 0 0 [339| O |-203|-61,6|-06|-43| -2 | 87 0 7 0 |79
13 | Lkw Unit 4 Paletten Lkw 0 0 0 339 0 -24 [-61,6 -2,1 0 -2 73 0 [222] O 54
14 | Lkw Unit 4 Rangieren Lkw 0 0 0 [348| 0 |-226(-618[-1,3| 0 2 | 84 0 7 0 |32
15 | Lkw Unit 5 An-/Abdocken Lkw 2 0 0 79 0 0 [-489]|-0.1|-23 0 87 1.1 ] 88 0 |484
16 | Lkw Unit 5 Festsetzen Lkw 2 0 0 79 0 0 |-489(-01]-23( 0 [79.5] 11|88 0 | 409
17 | Lkw Unit 5 Paletten Lkw 0 0 0 79 0 0 [-489|-07] O 0 73 [ 1.2 239 O |485
18 | Lkw Unit 5 Rangieren Lkw 0 0 0 73 0 0 |-482|-05( O 0 84 | 08 | 88 0 | 449
19 | Fiege Parkplatz (60 PP) Parkplatz 0 0 0 518 0 |-153]-652|-0,5| 0.5 0 89 0 -6 0 23
2 | Fahrspur Fiege Parkplatz (149 PP) Parkplatz 0 0 0 497 0 |-16,6(-649|-08|-02|-1771.5] O 157 O 3
20 | Fiege Parkplatz (149 PP) Parkplatz 0 0 0 354 0 |-49|-61,9|-09 | 0.2 0 94 0 -6 0 |205
21 | Lkw Parkplatz (6PP) Parkplatz 3 0 0 492 0 -13 |-648|-09 |-44| 0 |877]| O 0 0 7.5
22 | Lkw Parkplatz (10PP) Parkplatz 0 0 0 457 0 |-19.2|-64,2|-0,6 | 0.4 0 90 0 0 0 6.4
23 | P&R Parkplatz (100 PP) Parkplatz 0 0 0 [515| 0 |-123]-652|-05[05| 0 |91,8] O [-52| O 9
3 | Fahrspur Lkw Unit 1-3 Lkw 0 0 0 |[465| O |-20,2|-643|-1,2| 02 |-1,7|903| O [149| O 18
4 | Fahrspur Lkw Unit 4 Lkw 0 0 0 |442 | O |-20,6]-63,9|-1,2| 01 |-1,7|91,2]| O 10 0 14
5 | Fahrspur Lkw Unit 5 Lkw 0 0 0 152 0 -0.6 |-54,6| -04 | 0,1 | 0,1 [932| 0,1 | 11,8 O [49.6
6 | Fahrspur P&R Parkplatz (100 PP) Parkplatz 0 0 0 553 0 |-14,7]1-658|-09 [ 0.1 | -1,9|665| O |148| O |-24
7 | Lkw Parken Schranke Lkw 0 0 0 | 58| 0 |-207|-651|-12| 02 (-1,8829| O |145| O 8.8
8 | Lkw Unit 1-3 An-/Abdocken Lkw 3 0 0 400 0 |[-205| -63 | 0.7 | -44|-17| 87 0 12 0 11,6
9 | Lkw Unit 1-3 Festsetzen Lkw 3 0 0O | 400 | O |-205| 63 | 0.7 | -44|-1,71795| O 12 0 4,1
Gutachten-Nr.: 105037023 Anhang
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Gewerbelarm

Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des 10
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L in AB(A) inm
IP1-Beerenhuk 3 OF, 1.0G 24,5 5
IP1-Beerenhuk 3 SF, 1.0G 24,7 5
IP2-Beerenhuk 2 WF, EG 25,2 2,5
IP3-Beerenhuk 4 SF, EG 19.7 2,5
IP4-Rémerrast 7 SF, 1.0G 32,8 5
IP5-Beerenhuk 1 OF, EG 32,2 2,5
IP6-Rémerrast 9 WF, 1.0G 37.6 5

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort P4, bezogen auf den

Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten'2,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung

nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfiUgung gestellt werden.

12 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.
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DC Kl KT [d(p)| DI |Abar|Adiv |Aatm| Agr |Cmet| Lw | Refl. | dlw | LN
Nr. | Quelle Gruppe LrN N [ Anf. | LN
dB | dB | dB | m [ dB | dB | dB | dB | dB | dB |dB(A)|dB(A)| dB |[dB(A)
IP6-R6merrast 9, W, 1.0G, LIN: 37,6 dB(A), LN,max: 51,1 dB(A)
1 Fahrspur Fiege Parkplatz (60 PP) Parkplatz 0 0 0 433 0 -3,5 [-63,7(-23]-0,1 | -1,3 | 658 0 11.7 ] 66
10 | Lkw Unit 1-3 Paletten Lkw 0 0 0 275 0 -3.1 |-59.7 | -2.3 0 -1.1 73 1.1 1229306
11 | Lkw Unit 1-3 Rangieren Lkw 0 0 0 267 0 -3.2 |-59.5| -1.7 0 -1,1 84 09 [ 7.7 | 271
12 | Lkw Unit 4 An-/Abdocken Lkw 3 0 0O [220| 0 |-01|-578(-04|-42]|-1,1| 87 [ 1.5 —
13 | Lkw Unit 4 Paletten Lkw 0 0 0 220 0 -2,3 [-57.8| 2.2 0 -1.1 73 1,6 - -
14 | Lkw Unit 4 Rangieren Lkw 0 0 0 210 0 -2,7 |-57.4| -1,5 | -0.1 -1 84 1.5 - -
15 | Lkw Unit 5 An-/Abdocken Lkw 3 0 0 488 0 |-202(-64,7|-0.9 | -45 | -1.4 | 87 0 - -
16 | Lkw Unit 5 Festsetzen Lkw 3 0 0 488 0 [-202|-647| 09 | -45|-14[795| O - -
17 | Lkw Unit 5 Paletten Lkw 0 0 O 488 | 0 |-241(-647|-28 | 06 |-1,4| 73 0
18 | Lkw Unit 5 Rangieren Lkw 0 0 0 495 0 |-22,6(-648|-1,6 | 0.5 | -1,4 | 84 0 -—- -—-
19 | Fiege Parkplatz (60 PP) Parkplatz 0 0 0 408 0 -1,2 1-632| -1,9 | 0.4 0 89 0 -3 20
2 Fahrspur Fiege Parkplatz (149 PP) Parkplatz 0 0 0 442 0 -6,1 1-63,9| -211-0.1 | -1,3 | 71,5 0 15,7 | 13,7
20 | Fiege Parkplatz (149 PP) Parkplatz 0 0 0 476 0 [-17.2]-64,5|-0,5| 04 0 94 0 -3 9.2
21 | Lkw Parkplatz (6PP) Parkplatz 3 0 0 442 0 -4 1-63,9]| -08 | -45 0 87.7 0 0 17.4
22 | Lkw Parkplatz (10PP) Parkplatz 0 0 0 | 413 | O |-164]-633|-04| 04 0 90 0 0 [102
23 | P&R Parkplatz (100 PP) Parkplatz 0 0 0 | 465 | O |-27|-643| -2 | 04 0 |918] 0 [-7.9|153
3 | Fahrspur Lkw Unit 1-3 Lkw 0 0 0O [359| 0 |-481(-621|-19| 02 |-1,2|%90.3]| 02 [107 |31.5
4 | Fahrspur Lkw Unit 4 Lkw 0 0 0 304 0 -4,2 1-60,6 | -1,6 0 -1,1 [ 91,21 0.9 --- ---
5 | Fahrspur Lkw Unit 5 Lkw 0 0 0 |302]| 0 |-31]-606|-17| O |-1.1932| 06 | —
6 | Fahrspur P&R Parkplatz (100 PP) Parkplatz 0 0 0 432 0 -3,5 [-63,7(-23 | -0,1 | -1,3 | 66,5 0 12 7.5
7 | Lkw Parken Schranke Lkw 0 0 0O [385| 0 |-72(-627(-19 |02 |-1,2|829| 0 |[144|245
8 | Lkw Unit 1-3 An-/Abdocken Lkw 3 0 0 |275| 0 |-01]-59.7|-05]|-44]|-11| 87 1 7.7 |328
9 | Lkw Unit 1-3 Festsetzen Lkw 3 0 0 275 0 -0,1 [-59.7| 0.5 | -44 | -1,1 | 79.5 1 7.7 | 253
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionsplénen mit den an den diskreten Immissionsorten ermittelten

Beurteilungspegeln ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenlber den Gebdudeldrmkarten um bis zu 3 dB
hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die

mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.: 105037023 Anhang
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